oroen unserer Mitolieder

Wo bleibt die Berufsanerkennung fiir Kraftfahrer?

Die Redaktion des UTV-Magazins hélt es fiir notwendig, Sorgen unserer
Mitglieder in Form von aufschluBreichen Zuschriften darzustellen. Bevor wir
mit dieser Rubrik beginnen — wir bitten um weitere Mitarbeit —, verdffent-
lichen wir zum Verstdndnis des Briefes unseres OTV-Kollegen einige Passa-
gen des Referates von Dr. Wolfgang Dé&ubler, Universitét Tubingen, vor

dem Arbeitskreis ,Privates Transport- und Verkehrswesen” wahrend des
6. Gewerkschaftstages der OTV 1968 in Minchen. Er ging dabei u. a. auf die
Probleme der Kraftfahrer ein und bescheinigte der OTV, in ihrer Forderung
nach gezielter Ausbildung und Berufsanerkennung die Zeichen der Zeit
erkannt sowie richtungweisende Vorschidge entwickelt zu haben: ,Es ist
das Verdienst der OTV, als erste das Problem der Ausbildung und Berufs-
anerkennung der Berufskraftfahrer in die Diskussion gebracht zu haben.
Als die Versuche, einen Erwachsenenfortbildungsberuf zu schaffen, zunéchst
weder bei den staatlichen Instanzen noch bei der Arbeitgeberseite zum
Erfolg fihrten, begann die OTV selbst mit der Fortbildung der Berufskraftfah-
rer.. . Eine Umfrage unter Fernfahrern ergab, daB sich 90 Prozent der
erfaBten Fahrer fir die Berufsanerkennung mit vorhergehender Ausbildung

einschlieBlich Prifung aussprachen.

Nachdem ich im vorigen Jahr im
OTV-Magazin den Bericht Uber den
Gewerkschaftstag 1968 in Miinchen
gelesen hatte, konnte ich darin die
Ausfihrungen von Fachleuten zu
dem Problem der Berufsanerken-
nung der Kraftfahrer zur Kenntnis
nehmen. Das war Balsam auf meine
Seele, und ich erhoffte mir eine ent-
sprechende Aktivitat der OTV. Doch
leider: Aus dem Balsam wurde Essig,
und die Aktivitat in dieser Richtung
fiel ins Wasser. So weit, so gut!

Unsere Gewerkschaft nennt sich OUf-
fentliche Dienste, Transport und
Verkehr. Das heiBt, daB die Mit-
glieder in nicht unerheblicher Zahl
Kraftfahrer sind. Also, Kollegen, die
man als Hilfsarbeiter oder unge-
lernte Arbeitskrdfte bezeichnet: Soll
das ewig so bleiben? Kollegen
Kraftfahrer, wir sind uns doch dar-
Uber im klaren, daB der ilberwie-
gende Teil unserer Kollegen bei den
heutigen Anforderungen des Ver-
kehrs an den Kraftfahrer nicht bis zu
seinem 65. Lebensjahr hinter seinem
Steuer sitzen kann. Eine Berufsunfd-

Die Arbeit der Berufskraftfahrer

ist schwer und vielseitig. Da ihr Beruf
noch nicht anerkannt ist, werden sie auch
zu vielen Nebenarbeiten herangezogen.
Ihre sozialen Anspriche sind noch in
keiner Weise erfiillt worden. Ein
Vorschlag der OTV geht dahin, jedem
Berufskraftfahrer die Méglichkeit zu
geben, sich in einem Grund- und einem
Aufbaulehrgang fortzubilden. Nach dem
Besuch beider Lehrgénge (einschlieBlich
einer zweijahrigen Fahrpraxis) kann
man zur Berufskraftfahrerpriifung
zugelassen werden. Nach dem Bestehen
wdére man dann ,geprifter Berufskraft-
fahrer”, der einem Facharbeiter im
Produktionsbereich gleichgestellt ist.

higkeitsrente gibt es bei uns nicht.
Also bleibt uns nichts anderes iibrig,
als bei unserem Krauter den Hof zu
fegen, Nachtwdchter zu spielen oder
fir die restlichen Jahre mit anderen
Hilfsarbeiten unsere Brdtchen zu
verdienen, soweit das dann dazu
noch reicht.

lch habe hauptamtlichen Kollegen
aus der groBien Tarifkommission die
Frage nach der Berufsanerkennung
der Kraftfahrer gestellt. ich bekam
die Antwort: ,Nachdem wir die Be-
rutsanerkennung fiir Kraftfahrer in

der Verhandlung angesprochen
hatten, bekamen wir von unseren
Gesprdchspartnern  die  Antwort:

Berufsanerkennung fiir Kraftfahrer?
Gar nicht dran zu denken! Unsere
Fraven fahren auch Kraftfahrzeuge,
und da wollen Sie die Berufs-
anerkennung?”

Zu dieser Argumentation kann ich
nur folgendes sagen: Meine Frau
kann auch ndhen, kochen, backen,
malen, tapezieren usw., und trotzdem
gibt es den anerkannten Beruf des
Schneiders, Kochs, Backers, Malers.
Mir scheint, die Herren, die in oben-
genannter Weise argumentieren, ha-
ben keinen blassen Schimmer von
den Aufgaben, Kenntnissen und Er-
fahrungen, die von einem Berufs-
kraftfahrer gefordert werden.

Was die Durchfilhrung einer Berufs-
anerkennung betrifft, kann ich Ihnen,
liebe Kollegen, aus der jiingsten
Vergangenheit ein Beispiel nennen.
In den 50er Jahren tauchte ein &hn-
liches Problem auf, nédmlich die Be-

rufsanerkennung der Tankwarte.
Doch hier gab es eine Gruppe
(MineralSlindustrie), die an dieser
Berufsanerkennung interessiert war.
Es daverte gar nicht mal so lange,
da war es der ,Llobby” dieser
Gruppe durch ihren Druck auf das
Parlament gelungen, diese Aner-
kennung durchzusetzen. Ein Berufs-
bild zu finden, war kein Problem —
und wdre auch keines im Falle des
Kraftfahrers. Aber hier ist wahr-
scheinlich kein Unternehmerverband
an einer Berufsanerkennung interes-
siert.

Also, Kollegen Kraftfahrer, was
bleibt uns anderes Ubrig, als selber
aktiv zu werden. Ich fordere Euch
auf, veranstaltet Kraftfahrerver-
sammiungen in Euren Bereichen,
beschlieBt Resolutionen an den
Hauptvorstand — und das nicht nur
einmal, nein, immer wieder! Nur der
stndige Druck aus unseren Reihen
kann uns eines Tages die Berufs-
anerkennung bringen.

Kurt Schreiber
Wilhelmshaven
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